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1) Présentation du contexte
général




1.1) Plan de Situation

La commune de Magnien est situee dans le canton d'Arnay-le-Dic, a

. environ 50 kms au sud-ouest de Dijon et 5 kms au sud-ouest d'Arnay-

et - Langre le-Duc. Elle fait partie de la Communauté de Communes du Pays
; Arnay-Liernais.

Le hameau de Fontaine est quant a lui situé au nord-est du termtoire

e communal.
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1.2) Environnement routier
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Le hameau de Fontaine est traverseé d'est en ouest et sur
une longueur d'environ 500 m par la Route
Départementale n°981 qui est une voie de catégorie A
(itinéraire structurant pour le Département).

Au centre du hameau une intersection avec la route
départementale n°17f (route de catégorie D « voie de
liaison ») permet de se diriger vers le sud et de rejoindre
le bourg de Magnien.
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Le réseau routier départemental

Au 1% janvier 2022, la longueur du réseau routier départemental est de 5671 km

Catégorie A

Catégorie B

Catégorie C

I

Catégorie D

* 1154 km d'itinéraires structurants faisant la liaison entre les grands bassins ou

les pdles du Département ou, en périphérie, I'acceés aux autoroutes et les voies a
fort trafic. lIs comprennent 22 km de routes a 2x2 voies.

920 km de voies de maillage du territoire, liaisons entre les chefs-lieux de cantons.
1 096 km de voies de désenclavement.

2 500 km de voies de liaison reliant les 699 communes de la Cote-d'Or.




1.3) Trafic, vitesse et accidentologie
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1.4) Accidentologie

Etude de Faisabilité, Aolit 2024

La base de données départementale recense un
accident grave non mortel ayant eu lieu au PR10+328
(en agglomération mais hors intersection) le 16
octobre 2021 en milieu de matinée et impliquant un
seul veéhicule léger.
» B e . T P
e e i
tmidenttraw
j AXE D0gB1 EEIES En-Agg PK_PRZ
feae | CUMULD s ADRESSE D981 Hameau de fontaine LATITUDE 47.1145
E PLOD 10 INTERSECTION Hors-Int LONGITUDE 4.4494
3 ABSD 228 LIEUL D981 UTILISATEUR_GREATION C521\devallez
DATE_HEURE 16/10/2021-10:05 NOMDEROUTEL DOB1 DATE_CREATION 2024-04-16 15:23:40
. T 0 PIC_PRY 104800 UTILISATEUR MODIF  CG21\devallez
B 2 LIEUZ2 DATE MODIF 2024-04-16 15:23:44
H 1 NOMDEROUTEZ2 DATE ACC 2021-10-16 00:00:00
CODECOMMUNE 21363 - Magnien
RESUME Accident Grave non moriel, En agglomération, Hors intersection, Plein jour, avec une météo Normale et une surface chaussée @ Normale. 1

Weéhicule de teurisme (VT] drculant sur Route Départementale (ou provinciale) RD (VMA 3 50) cenduit par 1 usage



1.5) Mesures réglementaires / périmetres de protection

Le territoire aggloméré de la commune n'est pas situé dans un périmetre de protection particulier, aucune déclaration préalable
n'est donc nécessaire.
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1.6) Objectifs fixés par la commune
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La commune de Magnien souhaite qu'une réflexion soit menée quant a la sécurisation de la traversée du hameau de
Fontaine via la RD981.

En effet les riverains font part depuis plusieurs années d'un sentiment d'insécurité lié a l'important trafic sur I'axe
départemental. Les habitants soulignent en particulier les difficultés rencontrées au niveau de l'intersection entre les RD981

et 17f.
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2) Diagnostic de la traversée
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.
2.1) Entrée d'agglomération est

L'entrée d'agglomération est fait suite a une longue
ligne droite de prés de 1 km.

Au niveau du panneau d'entrée la chaussée

présente une largeur revétue de 7,50 m (6,80 m

entre les lignes de rive). Les accotement sont
| larges et enherbés.

Les lignes de rive se poursuivent dans la traversée
d'agglomération, le marquage axial s'interrompt
quant a lui au niveau de l'entrée du hameau.

On note l'absence de panneau de type EB20
« sortie d'agglomération » dans le sens ouest-est.

On note également que cette limite d'agglomération
est relativement éloignée de l'espace bati afin
d'intégrer l'acces a une exploitation agricole et
I'intersection avec la rue de la Couture Devant, tous
deux situés a I'écart du bourg.
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.
2.2) Entrée d'agglomération ouest

L'entrée d'agglomération ouest fait également suite
a une longue ligne droite de prés de 1 km.

Au niveau du panneau d'entrée la chaussée

présente une largeur revétue de 7,20 m (6,50 m

entre les lignes de rive). Les accotement sont
# larges et enherbés.

Les lignes de rive se poursuivent dans la traversée
d'agglomération, le marquage axial s'interrompt
quant a lui au niveau de l'entrée du hameau.

Les panneaux EB10 (entrée) et EB20 (sortie) sont E#
bien positionnés de part et d'autre de la chaussée.

On note également que cette limite d'agglomération
est correctement positionnée a proximité directe de
I'espace bati.
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2.3) Traversée d'agglomeération

| ConARaTT e 7 Actuellement la traversée représente un linéaire d'environ
Favme femporanement S . -

vy %4 500 metres de la Route Départementale n°981.

L

TR
oy Sur I'ensemble de la traversée la chaussée revétue dispose
d'une largeur variable entre 7,20 et 7,80 m (6,50 a 6,80 m entre

marquage).

La traversée présente deux courbes a grands rayons signalées
du coété extérieur par des balises de virage de type J4 a
multichevrons, et du cété intérieur par des balises de type J12
(fortement dégradées — voir photo ci-dessous).

On note que les balises J12 ne sont pas adaptées dans cette
configuration en effet ces balises doivent signaler des voies
divergentes et non des virages.
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.
2.4) Intersection RD981 / RD17f

L'intersection entre la RD981 et la Rd17f est située a
I'extrémité ouest de la traversée du hameau, cette intersection
integre également la rue de Roche qui dessert le nord du
hameau de Fontaine. La RD981 est la voie prioritaire, les deux
voies secondaires (rue de Roche et RD17f) sont soumises au
régime du cédez-le-passe. On note par ailleurs la présence
d'un passage piétons en traversée de la RD981.

Compte-tenu de la courbe située a l'est de cette intersection la
commune signale des problémes de visibilité pour les véhicules
sortant de la rue de Roche ou de la RD17f. Pour les mémes
raisons la commune souligne également le sentiment
d'insécurité évoqué par certains riverains / usagers circulant
sur la RD981 dans le sens ouest-est, souhaitant rejoindre la
RD17f, et devant stopper sur la voie pendant leur manceuvre.
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3) Aménagement des entrees

d'agglomération




.
3.1) Entrée d'agglomeération est

Il est proposé de déplacer la limite

Entrée d'agglomération est d'environ

4o . g 280 métres vers louest afin de la
BELLE rapprocher de 'espace bati.

e
Ei T: 108

S 'agglomération -
W projetce
Entrée

 d'agglomération

Une zone de limitation a 70 km/h
serait alors créée sur le troncon
désormais situé hors agglomération.

L'installation de panneaux de danger
(type A14) pourrait également
signaler l'acces a I'exploitation
agricole et l'intersection avec la rue
de la Couture Devant.
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3.1) Entrée d'agglomeération est

Estimation financiére = 6 000 €.HT

Un effet de porte pourrait étre créé au niveau de la nouvelle entrée d'agglomération afin de marquer la transition de la route a
la rue et d'inciter ainsi les automobilistes a ralentir, les travaux intégreraient :

> La pose de bordures hautes (type T2) de part et d'autre de la chaussée en réduisant la largeur a 6,00 m,

> L'installation de 4 potelets fusibles en bois,

> La pose de nouveaux panneaux d'entrée (type EB10) et de sortie (type EB20) d'agglomération,

> La plantation de végétation arbustive basse.
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3.2) Entrée d'agglomération ouest

Estimation financiere = 5 000 € HT

Un effet de porte pourrait également étre créé au niveau de l'actuelle entrée d'agglomération afin de marquer la transition de la
route a la rue et d'inciter ainsi les automobilistes a ralentir, les travaux intégreraient :

La pose de bordures hautes (type T2) de part et d'autre de la chaussée en réduisant la largeur a 6,00 m,

L'installation de 4 potelets fusibles en bois,

La conservation des panneaux d'entrée et de sortie d'agglomération existants,

La plantation de végétation arbustive basse.
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3.3) Exemples d'aménagements

SAINT-PHILIBERT

' COLLONGES-LES-PREMIERES
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3.4) Avis du Département sur les aménagements proposeés

Avis de la Direction
Infrastructures et Mobilités A

Commune : Magnien - hameau de la Fontaine : -

RD : 981

Objet des travaux : Sécurisation de la traversée
Rédacteur, Service : Christophe RICHARD, PADT/DSEr/SPgP
Date : 19 ao(lt 2024

Destinataires : DIM + MiCA + AtCO

Lo gt Lot P orbped dees réminiises sidii nnbes

= JEnres d neglonssshiom

Sur cetle secting de mouie siude en eprlomeénmion, deany emrées clurreiséres desseryvom deun
|'||'||"1I.Ir||'l1'|l- soni démombrdes. La notson |I|_.'|_l|l.||1"||:"|'.l1|l.||l (RS N ETE SR [T S 8
lengaair Witie oo 13 m. Las hmides o “agglomismibon somib de b competames du paiiion de
sl du magre. dans le s prisint evlle fooe devenil i vne fong 70 ke Le Dépariement
mmirral premcdie & sa chorge 1 ame, la hmometioe o poss dés ponmesis de cetie fone

[uns ce cortexie, o proposiiaon de mpprecher les pannenos de himite & sgplomérson ds bt
faai "oyt il " owis fsvimable

La propositici de erdsr des amvripes o 'effel porte Balt obpet &un avls réservd siie beii
ehiwssld vis-i-ves de Lo lompiseir de 1" ngolomdration

La giopesation de crder ime fong TH keivh ovee des pasinuiy de danger (Ad4) de pant &
W nutre de 1o forme se jusiafic m drecton de Voudenoy, s o] ost proposd e metie oo
place des pomemmx A 04 ovec o memam irmversee d'enpms aprenles sormontd por e
lewitatiom a 70 km'h, Le Dépanement pewn prendre d s charpe [Naméeé, bs fiamimre et b pose
des paneesuy (A14 70 knh)

Pour rappel, une autorisation administrative sera a solliciter auprés de 1’Agence territoriale
Cote-d’Or compétente avant tout démarrage de travaux.

L’adjoint du Service de la

Programmation et des grands Projets
4

g N——
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4.1) Régimes de priorités intersection RD981 / RD17f

L'étude des triangles de visibilité démontre que le régime du
« cédez-le-passage » n'est pas adapté a la configuration de cette
intersection.

En effet les distances de visibilité sont inférieures a 45 m a la fois
en sortie de la rue de Roche et de la RD17f.

Conformément au Guide des Carrefours Urbains du CERTU c'est
donc le régime du « Stop » qui est adapté dans ce contexte (voir
tableau ci-dessous et fiche explicative en annexe).

Dimension du triangle sclon les régimes de priorite.

Vitesse réglementaire | L

Priorité & droite

30 km/h | 9m 13m
50* km/h en urbain dense | 15m 20 m
50 km/h en urbain peu dense | 20m 30 m

Cédez-le-passage

30 kmjh [d1+7m 20m
0kmih 41+ 70010m) [45m
70 kmi/h dl + 10 m | 70 m
Stop

30 kmih dl+4m | 20m
50 km/fh di+4&m | 45 m

70 kmfh dli+4m 0m

Source : CERTU - Guide des Carrefours Urbains - 2010
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4.2) Propositions d'aménagements / Tranche 1

Entrée
d'agglomération

La traversée d'agglomération pourrait étre réameénagée selon les principes suivants :

> Pose de bordures hautes (type T2) de part et d'autre de la chaussée en conservant une largeur circulable de 6 m,

> Mise en place de « Stop » aux extrémités de la rue de Roche et de la RD17f,

> Maintien du passage piéton a son emplacement actuel avec mise en place de la signalisation verticale (panneaux C20a),
> Création d'une voie de décélération d'environ 25 m du c6té nord de la RD981,

> Revétement des trottoirs en terre végétale engazonnée et en sable stabilisé selon les secteurs.

Etude de Faisabilité, Aolit 2024



4.3) Propositions d'aménagements / Tranche 1 / Option

La visibilité du passage piéton pourrait étre renforcée par la mise en place d'une signalisation dynamique (panneaux C20a
lumineux).

Plusieurs mode de fonctionnement sont possibles :

- fonctionnement en continu,

- déclenchement lors de la détection d'un véhicule en approche,
- déclenchement lors de la détection d'un piéton.

C'est le troisitme mode de fonctionnement qui est le plus
recommandé, en effet il limite le phénomene d’accoutumance de la

part des automobilistes, plusieurs systémes de déclenchement sont
dans ce cas possibles :

> Manuel par bouton poussaoir,
> Automatique par détecteur de mouvement,
> Automatique par caméra thermique.

Les panneaux lumineux s’activent alors simultanément des deux
| cOtés de la voie pour alerter les automobilistes en approche.

PIETONS
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4.4) Propositions d'aménagements / Tranche 2

\_\y/ Entrée
m  d'agglomeération

Estimation financiére = 36 000 €.HT

L'aménagement de la traversée d'agglomération pourrait se poursuivre par une seconde tranche incluant les travaux suivants :
> Pose de bordures hautes (type T2) de part et d'autre de la chaussée en conservant une largeur circulable de 6 m,
> Revétement des trottoirs en terre végétale engazonnée et en sable stabilisé selon les secteurs.
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4.5) Propositions d'aménagements / Tranche 2 / Option

En complément des aménagements de I'espace public, un radar pédagogique pourrait étre installé dans le centre du hameau.

Un radar pédagogique affiche la vitesse des véhicules, ce dispositif vise a inciter les usagers en infraction a modifier leur
comportement sans les verbaliser.

Le radar pédagogique affiche la vitesse en vert si 'usager est en deca de la limite et en rouge au-dela (jusqu’a un seuil
maximum, généralement 20 km/h au-dessus de la limite).

Il affiche également un message d’information qui évolue en fonction de la vitesse mesurée : RALENTIR puis DANGER, afin
d’inciter les usagers a adapter leur comportement.

Attention : le radar devra respecter la réglementation (IISR, arrété de 1967 modifié), notamment en termes de couleurs d’entourage,

messages..etc vo Us
» Modéles autorisés ROULEZ A
Type de message Exemple d'illustration Commentiaires ' - R
- vitesse pratiguée par l'usager Ve Les messages de type «merci» ou « bonne route »
. ) ROULEZ A ne doivent pas étre utilisés car il ne s'agit pas de

- message d'alerte: messages d'alerte.

« ralentir école » | S 3 : 2 :

«aftention s - Ce type de disposilif permet, en fonction du

« prudence s RALENT 14 message délivré, de faire indirectement e lien

! ECOLE entre la régle et le risque local identifié (école).

| Estimation financiére = 4 000 €.HT

ﬂI_lll_III_lll_III_II_III_III_III_III_IIIJ

Etude de Faisabilité, Aolit 2024 26



4.6) Avis du Département sur les aménagements proposeés

Z Avis de la Direction o~
gseNC . Cote
AVIS X Infrastructures et Mobilités 15~ .
Commune : Magnien - hameau de la Fontaine e N _--‘I L -

RD : 981

Objet des travaux : Sécurisation de la traversée
Rédacteur, Service : Christophe RICHARD, PADT/DSEr/SPgP
Date : 19 ao(t 2024

Destinataires : DIM + MiCA + AtCO

% aménagement de la traversée

La création de trottoirs avec des bordures T2 fait ’objet d’un avis favorable de principe. Ils
participent activement a la sécurisation des cheminements piétonniers et a la lisibilité de la
notion d’espace bati avec la présence de piétons.

La citation J'une voie de dévdbiution ot e déapond avee les régles des simdnngements
ronsdsers on |o rote doat dre oste adeptée 6 won besom. Le vwéhacule a 'amit sined aur la voie
commmainnle qui prend Minfomabion Je fa peésenee 3 un vithicule sue i BD 980 aum e
oiilormmatson pamteelle lorsgu®u vdiscule se satue sor la vose de déadliratem. Ce véhieile on
vitesse miduite crée un masgque mobile qei pewt "mvérer dangenex, Un avls défavorable csi
gl pouar o rénhsntion & ung yobe de décelération

D e ces prisent, la disipnee de vasbilied (70 mj est conforme oo exigences d'un 5 TOP
piFnr nne vitesse de référence de 0 km'he Une bordme & himatans b chamssdée et lo cndation
Jimn SHPICE WUk mlsstacke vissel sernient proposées

La pnse en ploce d'un mador pedspmngue ol Potpetl & un evs reserve. La vocalon §'un mdor
pédagogiqes et certes d'alerter |"aulomwobiliste wireulant avee une vilesss supdieuse i la
vilgsae réglemenimre. | '|.'|1||1L'-.4.'|1|ml e rudar dop \.ur-cudml = RIfEr U ['-'Iu.- [irés des
enjeuy de sécunie roubere, doms me rone ol o neleve des vitesses est en copeordanee aver le
oicsmage diflusé. A délnn, cene section g fern guis 1"objet de atention socibaisée

La progosition de mise en piave d'une signadisazion dynunsicquee (208 lumiseuxy Tain obpe
d'um avis favomble soms résernve que le déclepchemend des dew panmenny ol BE A ln
presenes delle d'un pidtime En ssglomdration. un passage pidlon deviadl fre sitwd & wne
u:u!a.|l.I:||:|I.1'i|x de nires de L Hitdle d ag y!llﬂlrlillll-llil

L’adjoint du Service de la

Programmation et des grands Projets
4
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4.7) Projet préconisé par le département — Tranche 1

Entrée
d'agglomération

Conformément a l'avis émis par Direction Infrastructures et Mobilités (DIM) du Département de la Cote-d'Or la voie de
décélération / tourne-a-droite initialement prévue du cété nord de l'intersection ne pourra pas étre créée. La largeur de

chaussée sera maintenue a 6,00 m, le trottoir au nord-est de l'intersection sera exempt de tout obstacle afin de maintenir une
bonne visibilité pour les véhicules sortant de la rue de Roche.

Le projet de la tranche 2 présenté en page 25 n'est pas soumis a modification a la suite de I'avis émis par la DIM.
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5.1) Récapitulatif financier

I Déplacement et aménagement de I'entrée est du hameau

6 000 €.HT l

E Limitation de vitesse a 70 km/h sur la RD981

Ala charge du CD21 :

: Aménagement de I'entrée ouest du hameau 5 000 €.HT ;
' Tranche 1 : Aménagement de la section ouest du hameau 49 000 €.HT '
1 1
E Tranche 1 : Option « Signalisation dynamique » 8 000 €.HT :
| i
1 Tranche 2 : Aménagement de la section est du hameau 36 000 €.HT ;
' Tranche 2 : Option « Radar pédagogique » 4 000 €.HT '
i 1
i ; 0
: TOTAL (Avec options) 108 000 €.HT :

Ces estimations ne tiennent pas compte :

« De |la refection intégrale de la couche de roulement de la RD981 (rives de chaussee uniquement),
* De la présence eventuelle de materiaux dangereux (amiante, HAP) dans les revétements existants,
« Des eventuels surcolts lies a la detection et a la presence de reseaux sensibles.

Etude de Faisabilité, Aolit 2024
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5.2) Suites a donner

La conduite de projet :

La prestation, gratuite, de la MiCA touche a son terme avec cette étude.

La commune est adhérente a Ingénierie Céte-d’Or (ICO).

Si elle le souhaite, et s'agissant de projets de voirie complexes et/ou supérieurs a 100 000 € HT, ICO peut,
selon son reglement intérieur, proposer une mission d'Assistance a Maitrise d'Ouvrage (AMO) sur ce dossier
via une convention de prestation pour un montant de 2 % des travaux.

Dans ce cas, une convention sera proposée a la commune pour délibération, signature et engagement de la
prestation, qui consiste a établir le dossier de consultation nécessaire au choix d'un bureau d'études et au
suivi de ses prestations.

Pour en savoir plus :
https://www.cotedor.fr/votre-service/amenagement-et-animation-des-territoires/accompagnement-et-animation-des-6
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5.3) Subventions éventuelles

Subventions du Département de la Coéte d'Or :

Au titre de 'année 2024, ce projet pourrait éventuellement prétendre aux subventions gérées par le Conseil Départemental,
a savoir :

» Voirie Communale Co6te-d’'Or.

> Produit des Amendes de Police (au titre de la sécurisation des arréts de bus, mise aux normes signalisation, création
de parc de stationnement accessible PMR, aménagement de sécurité au niveau de carrefour, création de
cheminement piéton ou cyclable sur domaine public ou reliant 2 espaces publics).

Ces subventions nécessitent le dép6t d’'une demande en ligne sur la plateforme (https://mesdemarches.cotedor.fr/).
Ce document avec l'estimation MiCA fait office de devis, lors de la demande de subvention.

Dépbt des dossiers complets Attribution des subventions

Avant le 15 janvier Commission Permanente de mars

Avant le 15 avril Commission Permanente de juin

Avant le 15 juillet Commission Permanente de septembre

Avant le 30 septembre Commission Permanente de novembre
ATTENTION

La mention « dossier complet » signifie que le dossier déposé a été instruit par les services départementaux, et déclaré
complet pour un passage en Commission Permanente.
Le dépdt des dossiers doit donc s'effectuer AVANT les dates mentionnées ci-dessus (5 a 10 jours ouvrés conseillés).

Pour rappel seuls les travaux réalisés sur les voies communales figurant dans le tableau de classement sont
éligibles aux aides départementales.
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RISQUES PRODUITS DANGEREUX
ET TRAVAUX VOIRIE

Certains travaux de voirie peuvent, selon les techniques utilisées, exposer les travailleurs a des risques pour leur santé
(poussiére d'amiante, composés hydrocarbonés cancérigénes en cas de température élevée). Il est de la responsabilité du
maitre d'ouvrage des travaux en cours et de son maitre d’ceuvre d'alerter les opérateurs sur les risques auxquels ils
s'exposent. C'est donc au maitre d'ouvrage des travaux (qui n'est pas forcément le gestionnaire de la route) d'organiser la
détection de ces produits dangereux, idéalement en phase avant-projet pour une meilleure estimation des colts et de
communiquer les résultats aux entreprises.

Lorsque votre projet nécessite un rabotage d'enrobé ou une scarification d'enduit bicouche, un risque pour la santé des
hommes apparait En effet, certains de ces produits peuvent contenir des HAP (Hydrocarbures Aromatiques polycycliques)
qui sont cancérigenes.

Selon la teneur en HAP, les produits peuvent alors soit étre réutilisés sur place, étre mis en décharge (Installation de
Stockage de Déchets Inertes) ou doivent étre mis en décharge spécifique (Installation de Stockage de Déchets Dangereux).

Selon le code du travail (art L 4531-1), le Maitre d'Ouvrage doit informer les entreprises des risques potentiels des chantiers.
Aussi il vous appartient de procéder a une détection de présence des HAP en phase Etude Nous pouvons réaliser un test,
sans valeur probante, par l'utilisation d'une bombe de détection. Une analyse sur carottage, réalisée par un laboratoire,
permet de doser la teneur en HAP, seul moyen de déterminer I'usage possible des fraisats.

Pour étre conforme a la réglementation, dans les marchés proposés par ICO, un prix est prévu pour la prestation de
recherche des HAP par carottage.

Toutefois, la réalisation de ce diagnostic au stade étude permet de ne pas s'exposer a des surcolts importants. En effet, si le
taux de HAP est supérieur a 500ppm, tous les produits issus du rabotage ou de la scarification devront étre mis en décharge
spécifique engendrant une augmentation notable des travaux (avenant financier inévitable).

Pour en savoir plus, n'hésitez pas a interroger la MiCA.



RESEAUX

DT-DICT

Dans le cadre du plan d’actions anti-endommagement des réseaux, le télé-service www.reseaux-et-canalisations.gouv.fr est
mis en place pour prévenir les accidents et incidents lors de travaux réalisés a proximité de réseaux aériens, enterrés ou
subaquatiques.

Concrétement, toute personne envisageant de réaliser des travaux a l'obligation de consulter, depuis le 1e juillet 2012, le
télé-service afin d’obtenir la liste des exploitants auxquels elle doit adresser les nouvelles déclarations réglementaires de
projet de travaux (DT) et d'intention de commencement de travaux (DICT). Ce guichet unique remplace le dispositif de
recensement des réseaux et de leurs exploitants géré avant le 1e juillet 2012 par chaque commune.

Pour en savoir plus : www.reseaux-et-canalisations.gouv.fr

Déploiement de la fibre ]

En application de l'article L.49 du Code des Postes et Communications Electroniques (modifié par la loi dite Pintat de
décembre 2009), en cas de travaux, une étude au cas par cas doit étre conduite pour envisager la pose de fourreaux.
Concrétement, si vous prévoyez de réaliser plus de 150 m de travaux en agglomération, (ou plus de 1000 m en dehors),
vous devez vous inscrire et déclarer vos travaux sur le site dédié du Conseil Départemental : http://149.cotedor.fr/

DOMANIALITE

Route Départementale

Le projet abordé dans ce dossier se situe pour partie sur le Domaine Public Départemental. Une autorisation des Services du
Conseil Départemental sera nécessaire avant de passer en phase travaux, se traduisant par une validation technique
préalable a I'accord des subventions, puis une permission de voirie préalable au démarrage des travaux. Les modalités de
réalisation des travaux devront également étre étudiées.




La dématérialisation des marchés publics

Ce que ca signifie pour vous

» achats supérieurs a 40 000 € HT : vous devez publier et gérer toutes vos consultations
sur une plateforme eélectronique (= le profil d'acheteur), sauf dans le cas d'une
procédure permise par la loi ASAP du 7 decembre 2020 (art 142) qui permet jusqu’au 31

decembre 2024 de passer un marché sans publicité ni mise en concurrence jusqu’a
100 000 € HT.

* réponse des entreprises : obligatoirement dematérialisée. Vous devez donc concevoir
les documents de la consultation en conséquence.

* information sur vos marchés : vous devez publier leurs données essentielles au plus
tard 2 mois apres l'attribution.

Pour aller plus loin

Guide tres pratique 2018 de la dematérialisation des marchés publics (DAJ)
https://www.economie.gouv.fr/daj/guide-tres-pratique-pour-accompagner-acheteurs-et-entreprises-sur-dematerialisation-des-marches

Territoires numeriques de Bourgogne-Franche-Comte
https://www.ternum-bfc.fr/



OBLIGATION DE COMMUNICATION L,IEE AUX
ATTRIBUTIONS DE SUBVENTIONS DU DEPARTEMENT

Travaux inférieurs a 100 000 € HT

Pendant les travaux (et 1 mois apres) : Affiche A3 (gabarit fourni sur
Cotedor.fr, a charge du maitre d’ouvrage) a mettre sur le panneau d'affichage
de la mairie. le Département

investit pour vous |

Apres les travaux : Autocollant fourni par le Département (taille A4) a mettre a
I'accueil de la mairie.

le Département
a investi pour vous

Travaux supérieurs a 100 000 € HT

Pendant les travaux (et 6 mois apres) : Chevalet
(fourni par le Département) a positionner sur le
chantier + Installation d’'un panneau sur axe
principal de la commune.

(et}
AR BEIIN
slrErit e

le Département |
investit pOUr vous |

Aprés les travaux (dans les 3 mois suivants les travaux): Plaque de
plexiglass (550x250) fournie par le Département, mais dont la pose est a la St
charge du maitre d'ouvrage, a mettre en place a un endroit de passage

le Département
a investi pour vous
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LIMITES D'UNE AGGLOMERATION

Pour mémoire, le contexte d'agglomération est défini comme étant un
espace sur lequel sont groupés des immeubles batis rapprochés, et dont
I'entrée et la sortie sont signalées par des panneaux placés a cet effet le
long de la route qui la traverse ou qui la borde (art. R110-2 du code de
la route).

En pratique, c’est un espace sur lequel sont groupés des immeubles
batis rapprochés situés de part et d’autre d’'une voie.

L’espace bati est caractérisé par :

- un espacement entre batiments de — de 50 m,

- des batiments proches de la route,

- une longueur d’au moins 400m,

- une fréquentation significative d’acceés riverains.

A lintérieur de Il'agglomération, le maire dispose de la police de
circulation sur toutes les voies, y compris les RD. De ce fait, il peut (par
arrété réglementaire) :

- réduire la vitesse de circulation,

- organiser la circulation (sens unique...),

- créer des aires piétonnes,

- déterminer les régles de priorité,

- réglementer le stationnement.

[(Acacio_

Panneai d'entrée REf EB 10 Panneau de soriie Réf. EB 2o

Remarque : le panneau indiquant un lieu-dit n’engendre pas a lui seul une limitation de vitesse.
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VISIBILITE A UN CARREFOUR URBAIN

Source : CERTU - Guide des Carrefours Urbains - 2010

Dimension du triangle selon les régimes de priorité.

I||||I|l
3 ¥,

Vitesse réglementaire | L

Priorité a droite

30 km/h 9Im 13m

50" km/h en urbain dense 15m 20 m

50 km/h en urbain peu dense 20m 30m

Cédez-le-passage

30 km/h dl+7m 20m 2
50 km/h d1+7(ou10m) 45m .
70 km/h dl+10m 70 m

Stop

30 km/h dl+4m 20m

50 km/h dl+4m 45 m

70 km/h dl+4m 70 m

(") La vitesse en approche est supposée étre de 40 km/h.

B Cas de la priorité 3 droite

Le conducteur apercoit le véhicule prioritaire et freine de
maniére soutenue pour lui céder le passage. Il convient,
dans la mesure du possible, de dégager un triangle de
visibilité dont les dimensions sont récapitulées dans les
tableaux ci-avant. Toutefois, le non-respect de cette
regle de visibilité ne doit pas conduire systématique-
ment 3 la suppression de la priorité a droite, la réduc-
tion des vitesses a |'approche du carrefour restant une

solution satisfaisante dans bien des cas.

B Cas du cédez-le-passage

La position de prise d'information relative au « cé-
dez-le-passage », pour tenir compte des contraintes
du bati, se situe & une distance d'environ 7 m de la
ligne de cédez-le-passage en milieu urbain dense, et
a 10 m de cette ligne en milieu urbain plus lache ou
en milieu périurbain.

B Cas du stop

La position de I'ceil pour 95 % des automobilistes a
I'arrét se situe a 4 m en retrait de la ligne « STOP ».

., = = = =

A # |
® Ta.Ta

..................
_______________________________________

L : distance de visibilité @ amener sur le véhicule priori-
taire, soit la distance parcourue par ce dernier pendant
le temps de manceuvre de traversée ou d'insertion du
véhicule non prioritaire

I : distance d'arrét sur le courant non prioritaire



Avis de la Direction
Infrastructures et Mobilités

Commune : Magnien - hameau de la Fontaine

RD : 981

Objet des travaux : Sécurisation de la traversée
Rédacteur, Service : Christophe RICHARD, PADT/DSEr/SPgP
Date : 19 aolt 2024

Destinataires : DIM + MICA + AtCO

AVIS RESERVE

Cet avis porte sur le projet communal cité en objet et daté d’aott 2024.
Le projet fait I’objet des remarques suivantes :

U limites d’agglomération

Sur cette section de route située en agglomération, deux entrées charretieres desservant deux
habitations sont dénombrées. La notion d’agglomération peut poser question sur cette
longueur batie de 130 m. Les limites d’agglomération sont de la compétence du pouvoir de
police du maire, dans le cas présent cette zone devrait étre une zone 70 km/h. Le Département
pourrait prendre a sa charge I’arrété, la fourniture et pose des panneaux de cette zone.

Dans ce contexte, la proposition de rapprocher les panneaux de limite d’agglomération du bati
fait ’objet d’un avis favorable.

La proposition de créer des ouvrages d’effet porte fait 1’objet d’un avis reserveé sur leur
efficacite vis-a-vis de la longueur de 1’agglomération.

La proposition de créer une zone 70 km/h avec des panneaux de danger (Al4) de part et
d’autre de la ferme se justifie en direction de Voudenay. Ainsi, il est proposé de mettre en
place des panneaux Al4 avec la mention traversée d’engins agricoles surmonté par une
limitation a 70 km/h. Le Département peut prendre a sa charge I’arrété, la fourniture et la pose
des panneaux (B14 70 km/h).

U aménagement de la traversée

La création de trottoirs avec des bordures T2 fait I’objet d’un avis favorable de principe. lIs
participent activement a la sécurisation des cheminements piétonniers et a la lisibilité de la
notion d’espace bati avec la présence de piétons.



La création d’une voie de décélération est en désaccord avec les regles des aménagements
routiers ou la route doit étre juste adaptee a son besoin. Le véhicule a I’arrét situé sur la voie
communale qui prend I’information de la présence d’un véhicule sur la RD 981 aura une
information partielle lorsqu’un véhicule se situe sur la voie de décélération. Ce véhicule en
vitesse réduite crée un masque mobile qui peut s’avérer dangereux. Un avis défavorable est
émis pour la réalisation d’une voie de décélération.

Dans le cas présent, la distance de visibilité (70 m) est conforme aux exigences d’un STOP
pour une vitesse de référence de 70 km/h. Une bordure délimitant la chaussée et la création
d’un espace sans obstacle visuel seraient proposées.

La mise en place d’un radar pédagogique fait I’objet d’un avis réservé. La vocation d’un radar
pédagogique est certes d’alerter 1’automobiliste circulant avec une vitesse supérieure a la
vitesse réglementaire. L’emplacement du radar doit cependant se situer au plus prés des
enjeux de sécurité routiere, dans une zone ou le relevé des vitesses est en concordance avec le
message diffusé. A défaut, cette section ne fera pas 1’objet de 1’attention souhaitée.

La proposition de mise en place d’une signalisation dynamique (C20a lumineux) fait I’objet
d’un avis favorable sous réserve que le déclenchement des deux panneaux soit lié a la
présence réelle d’un piéton. En agglomération, un passage piéton devrait étre situé a une
cinquantaine de metres de la limite d’agglomération.

Pour rappel, une autorisation administrative sera a solliciter auprés de 1’Agence territoriale
Cote-d’Or compétente avant tout démarrage de travaux.

L’adjoint du Service de la
Programmation et des grands Projets

————Daniet VOIRIN——



